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Inledning

Rapporten ér en oversikt 6ver Ekostadsdebatten, men den borrar ocksa djupare i den dominerande
ledbilden f6r den hallbara staden. Jag anvdnder for min bekvamlighet ’Ekostaden’ som
overgripande begrepp for alla visioner och argument om den ekologiskt héllbara staden eller stader
(engelskans sustainable cities). 1 rapporten dr det underforstétt att stider dr en av de stora fragorna i
malet att skapa ekologiskt hallbara 16sningar globalt och for varje enskild stat och region.1

Det inledande avsnittet relaterar hallbarhetsmalen till Ekostaden och dér stélls frigan: Vad ér
den urbana formen for hallbarhet? Hér utvecklas ocksa avsnittet Ekostaden: En ny ledbild fran
foregdende rapport. Avsnittet som foljer slar fast att den dominerande ledbilden idag ar den
kompakta staden, &tminstone i Europa. Dér presenteras ocksd tvd exempel: Arkitekten Richard
Rogers forslag ur hans Reith foreldsningar och stadsplaneraren/arkitekten Peter Calthorpes The
Pedestrian Pocket. De finns med som forsok att forverkliga den kompakta staden-konceptet som en
helhet.

1 Vidare diskussionslinjer kring Ekostaden presenteras en del kritik mot och kritiska sidor av
den kompakta staden, samt ndgra problem dagens stadsplanering stdlls infor ur ett
Ekostadsperspektiv. ’Inomakademiska’ implementeringsproblem tas upp i det foljande avsnittet.
Sedan behandlas kort frdgan om en eventuell (uppfattad eller faktisk) malkonflikt mellan
Ekostaden och de sociala mal som visionen om det hallbara samhéllet stéller upp. Teoretiskt finns
ingen malkonflikt, men vad som hédnder i praktiken 4r som vanligt en annan sak. Avslutningsvis

ndgra reflekterande kommentarer kring Ekostaden som ledbild.

Vad som inte gérs

Forst av allt bor jag ndmna en viss slagsida for Europa och europeiska debattinligg, eller
atminstone den anglosaxiska sfiren. Den hér rapporten gar inte heller ndrmare in pé de tekniska
aspekterna av Ekostaden, dtminstone inte nagot djupare.

Annu en inskrinkning i rapporten ir den efterfrigade avdelningen om Arkitekten och
Ekostaden: Den é&r inte sd utvecklad eller inte alls upparbetad. Denna del av stadsekologin — hur
och till vilken grad arkitektkdren tar sig an malen om héllbarhet — kréver kanske researchmaéssigt en
annan form och tidsram: Det verkar helt enkelt inte finnas mycket ur ett kritiskt forh&llningssétt pd

detta omrade dn (atminstone inte i de facktexter jag har skannat av).

' Se foregdende Urbanalys rapport: 12.
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Ekostadens morfologi: Vad ér urban form for hallbarhet?

Inom stadsekologidebatten dr det (ndstan) kutym att citera ’Brundtland-rapporten’ som det mest
kdnda och anvinda axiomet for att definiera hallbar utveckling: Enligt den ar héllbar utveckling
”development that meets the needs of the present without compromising the ability of future

generations to meet their own needs.”

Brundtland-rapporten och FN:s Earth Summit-konferens
1991 genererade program for hallbara stidder pé flera hall i virlden.?
De allménna direktiven som arbetades fram i det tidiga 1990-talet for stads- och

samhillsplanerare ir, enligt Halls sammanfattning, att:*

e Utveckla byggformer vilka bevarar/sparar energi och minimerar fororeningsutslapp (emissions

of pollutants);

e uppmuntra tillgdnglighet utan mobilitet, eller specifikt utan behov av mekaniserad transport

(speciellt genom att mojliggora att platser blir tillgangliga per fot och cykel);

e utveckla kollektivtrafik och motverka en bil per person nyttjandet;

e utveckla nya former for framdrivning vilka &4 mindre fororenande och mer

energieffektiva/ekonomiska &r den interna forbranningsmotorn;

e utveckla eller frimja aktivitetscentra kring kollektivtrafiknoder.

For Europas del sjosattes 1994 The European Sustainable Cities and Towns Campaign i och med
The First European Conference on Sustainable Cities and Towns — dér de deltagande ldnderna
skrev under Charter of European Cities and Towns Towards Sustainability, dven kallat The
Aalborg Charter. Konferensen hade en uppféljare 1996 i Lissabon, The Second European
Conference on Sustainable Cities and Towns, vilken resulterade i The Lisbon Action Plan.’

Inom EU giéller *’Grona boken om stadsmiljon’ (The Green Paper on the Urban Environment

(1990)), vars huvudslutsatser dr att policy eller program maste ha ett holistiskt perspektiv: Integrera

2 World Commission on Environment and Development 1987; citerad i Wheeler 2000: 437.
’ Wheeler 2000: 437.

* Hall 1996: 412.

> The European Sustainable Cities & Towns Campaign.
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miljohdnsyn 1 stadsplanering, transportplanering, historiskt bevarande, byggnadsdesign,
energihushéllning och sociala initiativ — varje omrdde maste ta med *miljé dimensionen’.°

Den europeiska modellen’ har hallbarhetsdefinitionen: "Nachhaltige Entwicklung wird als
Verbesserung der Lebensqualitit innerhalb der Tragfihigkeitsgrenzen der Okosysteme

7 Wittig et al foreslar fem principer som grund for den nya ledbilden:®

beschreiben.
e Skyddet av alla livsmedier (Lebensmedien): Luft, mark, ytvatten och grundvatten méste genom
Overvakning, forebyggande och sanerings atgérder i hogsta mojliga grad forhindras frén vidare

forstorelse och fororening, pd grund av deras livsviktiga funktioner for alla invénare 1 staden.

e Reduceringen av energiinsatser: Minskad energianvidndning bidrar i hog grad till att minska
belastningen pa miljon och dérigenom till att forbattra den ekologiska situationen i stider (och

omland).

e Undvikande relativt dteranvdndning (Zyklisierung) av d@mnesfloden: Stader beror pd im- och
export av dmnen (import av byggmaterial, bransle, ndringsmedel, dricksvatten — export av
avgaser, avfall, avloppsvatten). Detta utgdr en stor belastning pd den ndra omgivningen och
globalt. Darfor méste staden forkorta transporter och &teranvénda s& mycket som mojligt av

oundgingliga d&mnesfldden.

e Bevarande och frimjande av natur: Stadsvegetationens viktigaste roll &r estetisk, den vardar
stadens image och identitet, vid sidan av den livsnddvéndiga funktionen for klimatforbattring

och som luftfororeningsfilter.

e Stadens mikrostruktur (kleinrdumigen Strukturierung) och rikhaltig differentiering: Att frimja
kvarterens identitet for att invdnarna skall kunna identifiera sig med sin stadsdel eller sitt
kvarter. Detta hojer medvetandet, ansvarskénslan och beredskapen att *forhélla sig rtt mot

omvirlden’.

Enligt Williams et al. finns uppskattningar som séger att s& mycket som 70% av levererad energi ar

eller kan péverkas av planerad markanvindning (land use planning); konservativa uppskattningar

% Collins 1996: vii.
7 Wittig, Sukopp och Breuste 1998: 412.
¥ Ibid: 413ff.
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ger den potentiella reduktionen av transport-emissioner med 16% genom att kombinera
markanvéndningspolicy och andra stddjande atgérder. Att manipulera markanvidndning och
stadsmorfologi ses alltsd som en vérdefull metod for att uppnda héllbarhet i stdder. Men, podngterar
de, det ar inte alls klart exakt vilka former som ér att foredra.” Williams ef al. definierar en hallbar

urban form som att den'’

enables the city to function within its natural and man-made carrying capacities; is 'user-
friendly’ for its occupants; and promotes social equity. The criteria that it should come about

through inclusive decision making processes is also included.

Det dr alltsa relativt klart vad som bor goras och vad som krdvs — program, mal och
deklarationer for en héllbar utveckling i stdder har formulerats och skrivits under — men sjélva
formfrdgan &r inte 16st &n. Déri ligger till stor del kdrnan i debatten inom stadsekologi idag: Den
stora frdgan for stadsplanerare, pd ett makroplan, dr vilken form staden boér ha om den skall
uppfylla ovanstdende mal. Vilka alternativa former finns det fér samtida stdder att utvecklas mot

eller planeras for? Det gar att kort beskriva generella alternativa urbana strukturer enligt Newton:''

e Den ’spridda’ staden (Dispersed city): Innebér fortsatt lag-densitets forortsutveckling nir det
géller befolkning, bostadsbyggande och arbete. Infrastruktur investeringar domineras av
végtransport. Newton kommenterar att denna form &r ’business-as-usual’ i den samtida

australiensiska storstadskontexten.

e Den kompakta staden: Okad befolkning och fortitning i en inre grupp av fororter med

relaterade investeringar i kollektivtrafik.

e ’Edge city: Innebér dkad befolkning, bostadsfortitning och arbete vid utvalda noder inom

staden, samt 6kade investeringar i ringleder som kopplar ihop noderna (’kantstdderna’).

e Korridorstaden: Fokuserar tillvixt ldngs linedra korridorer som har utgangspunkt i stadens

CBD — Central Business District — och stddda av uppgraderad infrastruktur for kollektivtrafik.

° Williams et al. 2000: 2.
10 1bid: 4.
'Newton 2000: 46.
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e Marginalstaden (Fringe city): Ytterligare tillvixt huvudsakligen i stadens ytterkanter.

Newton poidngterar dock att alla alternativ ovan, forutom den utspridda staden, representerar

medvetna forsok att koncentrera den urbana utvecklingen/tillvixten inom sarskilda omréden.

Den dominerande ledbilden for ekologiskt hallbar urban form
Nir det géller frdgan om den urbana formen for hallbarhet finns det andd en dominerande ledbild i

Europa: Idag giller fortitning. Aven om det finns olika varianter av fortitning brukar denna linje
kallas Den kompakta staden. Overgripande ir ledbilden en modifikation av ’den korta viigens stad’
tillsammans med den sociala “Stidte der gleichen Nutzungs- und fairen Lebenschancen.”'” Den
kompakta staden beskrivs vanligen som en hog-densitets urban form med blandade funktioner."
Detta formkoncept har blivit vedertaget bland politiker och inom stadsplanepraxis i ménga
Europeiska linder d&ven om diskussionslinjer inom eko-planering fortfarande &r for/emot fortdtning
av staden. Ett lingre citat av Ken Collins i samband med programforklaringen i The Green Paper

on the Urban Environment far illustrera Europeiska Unionens stindpunkt:'*

Public transport systems should be made more efficient and cheaper vis-d-vis private auto
use by reflecting the true costs. Public participation in promoting green spaces and car-free
shopping and living areas should be promoted. Cities and towns should be encouraged to

provide these increased services without, however, expanding the physical boundaries of the

city.

Den kompakta stadens allmdnt framforda fordelar

Vilka dr d4 den kompakta stadens fordelar? De vanligaste framfoérda argumenten f6r den kompakta
staden har enligt Breheny, dven om han ifrdgasétter dem, varit energieffektivitet i samband med
transporter och dirigenom minskade koldioxidutsldpp och skyddet av landsbygden." Vidare brukar
det argumenteras for en fordel for kollektivtrafik, promenerandet, cyklandet; béttre tillgng till
service och faciliteter; mer effektivt tillhandahallande av samhéllsservice (utility) och infrastruktur;

samt vitalisering och regenerering av innerstadsomréden.'®

2 Wittig, Sukopp och Breuste 1998: 411.
" Burton 2000: 19.

' Collins 1996: viii; min kursivering.

' Breheny 1995: 82-83.

' Burton 2000: 19.
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Ekonomiska fordelar framhélls i termer av en koncentration av néringslivets olika segment

! AVCI’I

(concentrations of businesses) och ligre kostnader for investeringar i infrastruktur.'
allméinna livskvalitets argument brukar framforas som stdd, att fortdtning eller intensifiering leder
till sékrare urbana omréden, stddjer det lokala néringslivet, ger storre/mer social réttvisa och
interaktion."®

En av grunderna eller orsakerna till den kompakta stadens status & Newman och
Kenworthys studier i slutet av attiotalet. Deras resultat var, enkelt sammanfattade, att invanare i
USA:s stdder konsumerade mycket mer energi for transporter dn Australiensiska stadsbor, vilka i
sin tur konsumerade mer @n Europeiska invénare. Skillnaden lag i att Européer anvédnde sig mer av
kollektivtrafik och att detta kunde forklaras med deras stdder 4r mer titt bebyggda. Newman och
Kenworthys slutsats blev att energieffektivitet (pa transportsidan) ligger i att bygga titare och mer
kompakta stider."

En avslutande kommentar kan vara att peka pé en skillnad i hallbarhetsdebatten globalt.
Masnavi ser de tvd stora och motségande koncepten, urban utspridning (ldgdensitets utveckling)
och urban intensifiering (som del av den kompakta staden konceptet), som en skillnad mellan
Australien/USA och Europa: Teoretiker fran Australien och USA tenderar att stddja
lagdensitetsalternativet.”” (Jag tror att tenderar ér ritt, men jag misstinker dnda att det finns en hel

del stod for den kompakta staden dven i USA och Australien.)

Rogers och Calthorpe: Tva exempel

En av ’mallarna’ vird att referera och kommentera hér dr Richard Rogers visioner framforda i hans
sé kallade Reith-lectures - déarfor att han verkar vara eller ha varit i politisk medvind (som medlem
av brittiska Urban Task Force). Rogers anser att nyckeln till Ekostaden ligger i en nytolkning av
den tita och omvixlande kompakta urbana strukturen.”’ Nytolkningen ligger alltsd pa vad som
brukar kallas den (traditionella) Europeiska Staden, dir den postmoderna nygamla urbanismens
agenda for att rekonstruera den Europeiska Staden verkar vara den drivande urbana visionen.”
Rogers argument for den kompakta staden gér tillbaka till den industriella staden, staden i
den industriella revolutionen: D& var stiderna dér industrialismen ’hérjade’ - pd grund av

befolkningstéthet, industrier bland bostdder, 6ppna kloaker med kolera, tbc och tyfus epidemier

" Williams et al. 2000: 2.

' Masnavi 2000: 65.

' Hall 1996: 412-13; Newman och Kenworhty 1989: 24-37.
> Masnavi 2000: 64-65.

I Rogers 1995: 27.

** Jfr Urbanalys Rapport 1: 9-10.
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som foljd — farliga att bo i och den genomsnittsliga livsldngden var véldigt l&g. Den traditionella
europeiska stadsformen klarade inte av industrialismen.

Reaktionerna mot dessa ’sjukliga’ stider var (i den da uppvaknande professionen som idag
ar ’riktig’ eller ‘klassisk’ stadsplaneringshistoria) till exempel Ebenezer Howards
Tradgardsstadskoncept och Patrick Abercrombies New Towns; Rogers gor det inte, men jag vill
nog ocksa ndmna funktionalismen och CIAM som reaktion. Dessa nya koncept sdg densiteten som
orsak till den déliga sociala situationen och skulle f4 ut méanniskor till boende omgivningar med
hogre livskvalitet. Idag, anser Rogers, har den tunga industrin flyttat eller &r pé vég att flytta ut frdn
stiderna, koleldning ir forbjuden (han siger inte var!). Atminstone teoretiskt &r den tittbebyggda
staden med de modernaste kollektivtrafikformerna och en praktisk ren form for energiproduktion
ingen hilsorisk lingre.”

Men varfor véinda tillbaka till den traditionella strukturen? En grundldggande fordel med den
kompakta staden, anser Rogers, ar att landskapet (med vilket jag antar att han menar
omgivningarna utanfor stdder — omlandet och landsbygden) skyddas fran staden och urbanisering
(verstidterung). Vidare bestar den kompakta staden av flera centra for sociala aktiviteter och
néringsaktiviteter, och dirigenom vaxer grannskap fram. Genom denna urbana form finns ocksa
ndtverk av offentliga platser och parker, och blandat i grannskapen finns en mangfald privata
verksamheter och offentliga service inrdttningar — for trafik och ’uppfostran’ (! - Erziehung).
Speciellt viktigt dr stadsinvanarnas nérhet till sina arbetsplatser for att minska bilnyttjandet. Denna
nirhet gor ocksd “die Benutzung von Stralenbahnen, S-bahnen, U-bahnen und Bussen sowie das
Radfahren und Laufen angenehmer und effizienter.”**

De energieffektiva argumenten forutom det generella minskade bilnyttjandet kommer ur
Rogers Pudong-exempel (en helt ny stadsdel han fick i uppdrag att planera i Shanghai), som han
betonar inte dr en allmingiltig modell for stadsbyggande, men principerna verkar han &nda
presentera som anvindbara dven pé andra stéllen: Vid ’energiproduktion’ fir man som biprodukt
varmvatten, vilket 1 konventionella anldggningar inte anvdnds. Med sd kallade
Kraftwdarmekopplungskraftwerken (KWKKs) lokaliserade pd gynnsamma ldgen (mdjliggjorda
genom den kompakta staden kan man fraga sig?) kan varmvattnet ledas direkt in i byggnader och
dérigenom till det dubbla effektivisera den traditionella stromf6rsorjningen i staden.

Stadens avfall — oftast eller annars endast lagrat eller forbrént, bida metoder férorenande —
kan genom forbrinning i dessa lokala KWKKs ticka 30% av energibehovet i en

kommun/férsamling (Gemeinde). Vidare kan G&verflodig vidrme ledas fran till exempel

> Rogers 1995: 27-28.
** Ibid: 35.
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kontor/kontorsbyggnader for att dteranvindas i sjukhus, bostdder, hotell eller skolor — nir dessa
ligger i nirheten.”

Rogers avviker dock pa en punkt i sin vision frdn den postmoderna programforklaringen for
europeiska stdder (dtminstone broderna Kriers variant). Arkitektoniskt sett kommer byggnadernas
form och funktion att revolutioneras: Flexibla byggnader som inte later sig definieras utifrén en
enda funktion — samma byggnad kan tjinstgéra som skola, kontor och ’fabrik’. Framtidens
byggnader kommer att vara ’immaterialiserade’: Transparenta, obestdimda, anpassningsbara,
flytande strukturer som reagerar pa bade anvindarens och miljéns behov.*® Detta ér, savitt jag kan
se, ett stort steg fran den traditionella europeiska staden — inte nér det géller 6vergipande struktur
men vil strukturernas intryck — hur man uppfattar staden nér man traskar igenom den.

Som sammanfattning ndmner Rogers att Ekostaden dr méngfacetterad, men ger sex punkter

som riktlinjer for vad den bér vara:*’

e For det forsta, en titt bebyggd och polycentrisk stad; déarfor att denna form skyddar naturen,

organiserar samhéllet genom grannskapskvarter och minimerar bilberoendet.

e For det andra, en stad med Overlappande verksamhetsomréden; darfor att det framjar

kontaktmojligheter, mangfald och ett vitalt offentligt liv.

e For det tredje, en jimlik stad; en sjélvforvaltande, demokratisk stad dér rikedom och chanser ar

rattvist fordelade och lika ritt for alla géller.

e For det fjarde, en miljovénlig stad med ’zyklischen Metabolismus’ — som ger lika mycket som

den tar frdn miljon.

e For det femte, en Oppen stad som tillater nya idéer och experiment ocksa inom arkitektur.

e Och slutligen, en vacker stad som med sin konst, arkitektur och landskap stimulerar sjélen.

2 1bid: 38.
26 Ibid: 62.
Y Ibid: 61.
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Calthorpes variant

Ett annat (och nigonstans vildigt amerikanskt och Kalifornien specifikt) exempel pd den kompakta
staden dr Peter Calthorpes The Pedestrian Pocket. Detta som han kallar det system har anvénts i
San Jose och det ligger till grund for Sacramentos generalplan.®®

Calthorpes forslag handlar dock mer om fortita den nybebyggelse utanfor eller kring
stiderna  som  post-industrialismens  decentralisering innebdr. Sammanhanget dr att
decentraliseringen och fororternas utbredning — Newtons utbredda stad — &r en orsak av post-
industrialismens serviceekonomi och infonformationsindustri. Denna utveckling ger 14g-densitets
back offices vilka lokaliseras i fOrorter dir marken dr billig och det finns gott om béde
parkeringsplatser samt hemmafruar — vilka som arbetskraft tydligen 4r eftertraktade: ’college-

educated, poorly paid, nonunionzed, and dependable’:

This low-density office explosion has rejuvenated suburban growth just as urban
>gentrification’, has run its course. The young urban professional has recently made a family

commitment and feels the draw of the suburbs.

Felet med den nuvarande decentraliseringen &r trafikstockningar/6verbelastning: “Where
downtown employment once dominated, suburb-to-suburb traffic now produces greater commuting

distances and time.”*

Felet i fororternas utveckling 4r att de unika kvalitéer hos platserna
kontinuerligt konsumeras i och med utbredningen av “chain-store architecture, scaleless office
parks and monotonous subdivisions” — megacentras *brutna’ kvalitéer vilka genererar platsloshet.’’

The Pedestrian Pocket, 16sningen pa dessa problem i linje med maélet att minska en bil per
person nyttjandet, definieras som ett balanserat med blandade funktioner omréde inom radie av fem
minuters gangavstdnd frdn en kollektivtrafikstation. Funktionerna i denna 50 till 100 acres zon
inkluderar bostéder, kontor, detaljhandel, dagis, rekreation och parker. Bostadstypen ar standard
laghus med hog-densitets former: Tre- och tvavaningshus. Alla bostédder ligger inom gangavstand
frén livsmedelsaffirer och detaljhandel, kvarterets shopping center, flera parker, dagis, flera andra
service faciliteter samt tvatusen arbetsplatser. 32

Transportalternativ dr grundldggande och Calthorpe ldgger stor vikt vid valmdjligheten

mellan bil eller promenerande. Dessutom skall andra varianter goras tillgdngliga: Bussar, spirvig

28 Hall 1996: 413.

*% Calthorpe 2000: 352.
0 Ibid: 351.

3 bid.

32 Ibid: 352-53.
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(light rail), billpool. Spérvigen skall inte finnas fradn borjan utan fasas in nar befolkningen ar stor
nog att bdra kostnaderna. Sparvdgen skall koppla ihop hdg-densitets bostadsnoder med
kommersiella destinationer. Rusningstrafiken gar &t flera héall, vilket reducerar faran for
trafikstockningar. Vérdet i Pedestrian Pocket ligger i att systemet ger en balanserad tillvaxt i
arbeten, bostidder och service, samtidigt som det skapar ett hilsosamt’ kollektivtrafikalternativ for

det existerande samhillet.*

3 1bid: 353.
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Vidare diskussionslinjer kring Ekostaden

Som vanligt i akademin finns det kritik mot den kompakta staden. Richardson och Gordon har till
exempel, i en direkt kritik mot Newman och Kenworthy, belidgg for att utspridda stider a la
Kalifornien faktiskt dr energieffektiva (&terigen nér det géller transporter) — dérfor att arbeten
flyttar/flyttade ut med ménniskorna vilket medfor kortare transportstrickor.”® Detta &r i sin tur
direkt motsdgande Calthorpes syn pa situationen.

Ett annat problem i Europa ir, eller uppfattades i mitten av nittiotalet, 6kningen av hushall.
Detta dr en inte en friga om stigande folkméingd som pd femtio- och sextiotalen, utan om en
konsekvens av en sociokulturell tendens: Befolkningen tenderar att *dela upp sig’ i fler och mindre
hushéll. Det var en drastisk 6kning av singel hushéll — en konsekvens av att fler unga méinniskor
lamnar fordldrahemmet tidigare dn forut for universitetsstudier eller karridrer, att separationer och

skilsmissor 6kade, och att dldre personer lever lingre och blir dnklingar:*

In Great Britain in 1995, the projections suggested that by 2016 there might be no less than
4.4 million new household units. Projections of that order implied that there was no
practicable way of squeezing all the extra households into high-density living in the cities:
whatever the possibilities of young single-person households who might value accessibility
and conviviality above suburban space and peace, there was simply not the space for

everyone on the brownfield sites and in the urban regeneration areas.

Alltsd fanns (eller finns) &ndéd ett behov av att projektera massivt i gronomréden eller att ta
landsbygden i ansprdk — direkt i motsats till den kompakta staden-konceptet. Frdgan som Hall
stiller i samband med detta &r om &tminstone ndgra av dessa nya omraden kan avvénjas beroendet
av privata bilar.

Kritiken handlar idag mycket om att rora sig bort frdn en dominerande modell. Liksom
Wheeler pépekade att det inte gar, &n sé lidnge, att siga vad som konstituerar en ekologiskt héllbar
stad och att det 4r mer meningsfullt att diskutera rérelsen mot hallbara stider™, vilket innebir (eller

borde) ett dynamiskt tdnkande utan lasning p& en universal modell, att begrunda flera alternativa

4 Hall 1996: 413.
%5 Ibid: 415.
3¢ Wheeler 2000: 439.
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vigar for att kunna skrdddarsy hallbara koncept till varje stad eller urbana regionala problem och
forutsittningar.’’

Breheny till exempel, tongivande och med ménga referenser till sina texter i debatten,
papekade i ett seminarium att debatten dr polariserad och att han sjilv férsoker ge utrymme for en
realistic middle ground’ (vilket enligt honom sjilv gér honom otrendig i sammanhanget).”® Vad
Breheny pekar péd dr demografiska och ekonomiska tendenser som inte alls, eller atminstone inte
just nu, r i klang med den politiska linjen i Europa — den kompakta staden som 16sning. I en artikel
frdn 1995 ifrdgasatte Breheny om det gér att stoppa eller sakta ned den urbana decentraliseringen
som just nu pdgar och som é&r en stark kraft (&tminstone i Storbritannien, men jag végar nog siga
dven i Tyskland). Vidare ifrdgasatte han om den kompakta staden verkligen reducerar
energikonsumtionen for transporter till den grad som argumenten brukar ange.”

Detta gor att den kompakta staden som policy kommer att fi4 sociala och ekonomiska

40
konsekvenser:

Given that many people and businesses have consciously chosen decentralized environments
— creating the very problem now being confronted — these consequences will be unpopular.
In order for these consequences to be acceptable, containment policies will need to be

demonstrably succesful in reducing transport energy consumption.

Argumenten mot den kompakta staden driver inte alltid att den &r dalig eller simre ur ett rent
ekologiskt hallbarhets perspektiv, utan att livskvalitén uppfattas som sdmre av invadnarna och att (s&
lange méanniskor har valmoéjligheten) minniskor kommer att 6verge de fortitade stiderna for idag
mindre ekologiskt héllbara boséttningsmonster, till exempel i fororter eller andra lag-densitets
omraden pé gronomraden.*!

Berlins Senatsforvaltning for stadsutveckling, till exempel, har den kompakta staden
uttryckligen som ledbild sedan ett beslut i maj 1999 och forvaltningen har drivit fortdtningspolicy

explicit i sin Planwerk Innenstadt Berlin, innerstadsplanen som togs fram nigra ar efter Murens

7 Williams et al. 2000: 2.

*¥ Breheny, M. privata foreldsningsanteckningar fran seminariet Compact Cities, Green Cities or Network
Cities: Reshaping the Urban Landscape for the 21" Century, i anknytning till projektet Den mdinskliga
staden, ledare professor Johan Radberg (finansierat av Ax:son Johnsons Stiftelse) Moderna Museet 2001-02-
06.

%% Breheny 1995: 99.

“* Tbid: 99.

*1'Se Masnavi 2000; Lichtenberger 1998.
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fall.** Samtidigt forlorar staden invénare och ménga utav de som flyttar ifrén flyttar ut till drommen
om egna hus i det gréna omlandet.*

Darfor blir (s& linge vi inte faller tillbaka pd femarsplaner och planekonomi) liveability,
uppfattad och mojlig livskvalité, en viktig del i sustainability, i den ekologiskt hallbara staden —
eller dtminstone rorelsen mot den. Det betyder att alla faktorer som gar att rdkna i kategorin
livskvalité maste vigas samman med miljokrav om energieffektivitet och resurshushallning. Aven
om tyngdpunkten inom urban formgivning tidigare varit pa forestalld livskvalité (funkisens solljus-
och-luft- mantra till exempel) si klarar sig Ekostaden inte utan en néstan extremt populistisk
lyhordhet. Annars blir det svart, néstintill 16nl6st, att planera en linje for stadernas utveckling, att
sitta ramverken for vad som bor och far goras — dérfor att den politiska oppositionen grundad i

manniskors vardag blir for stark.

Akademiska och andra implementeringshinder

Forutom demografiska trender och ’vanliga’ ménniskors attityder finns det d&ven inomakademiska
problem. Wittig och Sukopp har till exempel kommenterat ’forverkligandet av stadsekologi’ med
att ett stort problem ligger i eller mellan forskningen inom ekologi 6verhuvudtaget. De som jobbar
for det kommer frdn ménga olika vetenskapliga discipliner och de har &nnu inte ett gemensamt
sprék, vilket ger kommunikationssvérigheter. Wittig och Sukopp ser dérfor den stora faran i att
stadsekologin blir ett lappticke, dir sammanfattningar gors utan att inhdmta kunskap, mojliga
alternativ, metoder fran alla inblandade forskningsomréden.44

Peter Baccinis stéllde just fragan angéende energieffektivitet under diskussionen pd Compact
Cities, Green Cities or Network Cities-seminariet, att varfor, nir vi har tekniken, dr det sa svart att
introducera den?*

De akademiska problemen blir tydliga ocksd ndr man tittar pd stadsplanering under de
senaste tvd decennierna. Hall kommenterar det sdledes och vilket sidkert framgatt av diskussionerna

46
ovan:

There was another major theme [forutom effekterna av ekonomisk och industriell

globalisering och social polarisering] for planners by the early 1990s, which was the search

* Oswald 2000: 13.

* Hoffmann 2000: 36.

* Wittig och Sukopp 1998: 2.

* Privata anteckningar fran seminariet Compact Cities, Green Cities or Network Cities: Reshaping the
Urban Landscape for the 21°' Century.

“ Hall 1996: 412.
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for what emerged as almost a Holy Grail: sustainable urban development. The problem was

that though everyone was in favour of it, nobody knew exactly what it meant.

De héllbarhetsmél som togs fram (redovisade ovan) var svérare att Oversitta till den verkliga
kontexten. Enligt Hall blev tolkningen av mélen en definitionsfrdga och manga definierade dem
som det passade just dem (frdgan kvarstdr, tror jag, om vi/de inte fortfarande goér det).
Byggentreprendrer (developers), till exempel, tolkade méilen (eller medlen) som att mena
fashionabla urban villages lokaliserade pd annars svarsilda omrdden i stdderna eller lika
fashionabla loft- eller vindsrenoveringar i centrala stadsdelar.”’” Men &ven *vanligt folk’ hade (eller

har) sin uppfattning om vad det innebér:**

NIMBYs, Not in My Backyarders from posh exurban counties, interpreted them to mean
pulling up the drawbridge to stop anyone else entering their well-heeled enclaves (save
perhaps a few select people like themselves, whom it would be fun to invite to drinks on

Sundays)...

Dessa NIMBYs har under de senaste decennierna blivit ett dilemma for planerare 6verlag: De dr
oftast inforstddda i vikten av markanvindningspolicy och lokaliseringar, men de vill inte att deras

nidromraden skall fordndras och de kan skapa opinioner mot planforslag.

Arkitekten och Ekostaden
Har redovisar jag bara ett exempel. Journalisten och arkitekturskribenten Tomas Lauris artikel om

det nyrenoverade Odenplan, dir ndgot (inte ovésentligt som den hdr rapporten visar i allménhet tror

jag) om en sten-i-skon-arkitektsyn kanske kryper fram:*

Det enda som tycks oroa beslutsfattande politiker och planerare &r om de nya bostadshusen
stor den ekologiska balansen eller inte. Men det finns i alla urbana stader[*] av i dag andra

balanser att ta hinsyn till &n den ekologiska.

*7Och med det sa ér vi tillbaka i gentrifieringsdebatten — just sddana renoveringar har utpekats som drivande
for gentrifieringsprocesser.

* Hall 1996: 412.

* Lauri 2001.

" N.b. kaka pé kaka formuleringen.
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Lauri ger en kritik mot planeringens pragmatism och brist pd fantasi, och menar att den téita staden
(den kompakta staden) dr dnskvird men att livskvalitén inte fir stryka pé foten. Har kan man d&
fraga sig hur arkitekter i allménhet bedomer livskvalitet: Hur rangordnas alla element som utgor en

samlad bild av ett omrades livskvalitet?
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Milkonflikten mellan *miljo’ och ’social’
Vilka uppfattade konflikter och vilka faktiska konflikter milj6 och sociala mal &r relaterade till

Ekostadens framvéxt? Den hédr avdelningen presenterar ndgot kort diskussionslinjer social
kontexten/réttvisa och det hallbara samhillet med fokus pa staden.

Det sociala ’deltemat’ &r, som ldsaren sidkert har mérkt, inviavt i Ekostadsdebatten. Ménga,
for att inte sidga de flesta, ser livskvalitet som en sjdlvklar del i héllbarhets utvecklingen.
Livskvalitet i sig dr d& inte bara mysiga parker och vad man drastiskt kan kalla bekvémlighet, utan
ocksé den (politiska) frdgan om social réttvisa och allmin vélfird — d& dessa fragor eller mal kan
deduceras ur Brundtland-definitionen av héllbarhet. Burton anvénder definitionen att staden (i fallet
den kompakta staden som studieobjekt, men det gér att anvdnda for Ekostaden 6verlag) anses vara
rittvis (equitable) om den associeras med forméner (benefits) for de i underlige (disadvantaged),
och dirigenom reducera gapet mellan rika och fattiga.”'

Jag gor héir ett hopp (och en liten utvikning) till ’konventionella’ problem det moderna
visterldndska stadstyret och stadsplaneringen konfronteras med: Den under 1980-90-talen 6kande
sociala polariseringen i véstvdrldens stidder.

De nya ekonomiska aktiviteterna opererar i vad Castells kallar informationsdldern, den
teknologiska revolutionen och den globala informationsekonomin som tar Over efter
industrialismen (inte Overallt samtidigt, utan forskjuter produktionssittet for de ’traditionella’
produkterna till andra, mindre industrialiserade delar av virlden).” De stider dir
informationsekonomin dominerar beskrivs som ’post-industriella’ eller information cities, vilka
numer domineras av “consumption industries and the processing and circulation of knowledge and
symbolic goods rather than physical goods.”

Detta har, for stdderna, inneburit och innebdr en omstillning frdn produkt
(tillverkningsindustri) till process, 1 och med att det som produceras ér service till de stora bankerna
och foretagens huvudkvarter: ”What remains [efter att tillverkningsindustrin flyttar ut frin staden],
and what grows, is a cluster of highly specialized activities based on access to privileged, esoteric
information: financial services of the most speculative kind, specialized business services

depending on face-to-face encounter, media services and the like.”**

5! Burton 2000: 20.

52 Castells 2000: 558-60.

53 Graham och Marvin 2000: 569.
54 Hall 1996: 404.
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Dessa omstillningar innebér ocksd en dkad social polarisering mellan en ’informationsrik’
majoritet och en fattig (bdde pd pengar och information), en polarisering som forstirks d& de
underpriviligierade, ’casualized service workers’, koncentreras i allménnyttans bostadsomréden.
Generationerna fastnar i en negativ feedback pa grund av omrddenas sdmre skolgdng som inte ger
ndgra ingdngar till den kunskap som idag behovs for att kunna viélja sin framtid och i stéllet hamna
i strukturell arbetsloshet — *the informationless ghetto’.”

Daér finns det egentligen ingen mélkonflikt: Livskvalitets malen inom Ekostaden podngterar
social réttvisa (lika chans for alla). Men i praktiken, Hammarbysjostad och fortdtning i Stockholm
City — dér byggherrarna anser att det inte 10nar sig att bygga annat &n bostadsrétter pd grund av att
hyrorna dr regulerade. Samma med Berlins fortdtningspolicy: Innerstads nyprojektering skall
inkludera minst 20% bostadsytor (for att framja funktionsblandningen), vilket under 1990-talet
ledde till att dyra ldgenheter byggdes och en subventioneringspolitik som kommenteras av
Hoffmann som allmosor till de rika.® Det 4r den ekonomiska kontext som fortitningen arbetar i
idag.

Burton har i sin undersékning om hur rittvis den kompakta staden ir kommit till slutsatsen:”’

When looked at in its entirety, that is, as a combination of all the different indicators, social
equity a limited relationship with compactness; the concept has to be broken down into its
constituent elements for meaningful relationships to be appearent...The broader analyses
suggest that the compact city may promote equality rather than equity, since it is more likely

to improve the relative than the absolute position of the poor.

A andra sidan finns det optimister med kanske géngbara visioner om hur Ekostaden kan anvindas
for att frimja ockséd den sociala situationen: Hér finns till exempel Radovics forslag, frdn Mostar,
om att anvinda ekologiska hallbarhetsideal som socialt brobyggande och att &teruppbygga ’the
sense of community’ och att lita dessa ideal bli ett ’social klister’. ¥ Det ar ett sirfall
(krigsdrabbade stidder och bland grupper som lért sig hata varandra) och vem vet hur det skulle

fungera i 'normala’ stéder.

55 ibid: 405.

6 Hoffmann 2000: 36-37.
57 Burton 2000: 26-28.

8 Radovic 1998: 53.
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Sammanfattande kommentarer

In this age of entrenched economic and political forces opposing sustainability, no single

planning effort is going to set cities on a path towards a healthy long-term future.”

Ekostaden 4r &n sa lange fragmenterad. Det finns egentligen inte en modell eller vision om hur
denna framtidens stad ser ut. I debatten finns ocksa fler underavdelningar, och ju ndrmre man
skirskddar dem desto mer (med viss sjdlvklarhet) detaljerat men ocksé isolerade tenderar de att bli.
Négot forhastat och spekulativt: Ibland verkar den enda gemensamma ndmnaren bara vara
begreppet ’héllbarhet’, och de (stadsplanerare och politiker) som skall pussla ihop allting har
egentligen ingen ldtt uppgift. Darfor dr det kanske inte s& konstigt att de gérna héller sig pa en
makronivd. (Rapporten tar heller inte upp de hjélpmedel som finns for detta pussel, framtagna
metoder for att kunna gora utvérderingar av alternativ osv.)

Den dominerande ledbilden som helhetslosning i Europa &r ur ett politiskt perspektiv
populdrt och ligger ’i tiden’ (trendig) — men den kritiseras eller argumenten for har borjat
undersdkas mer och mer detaljerat. Konceptlosningen anammades politiskt dels som direktiv i EU
och som policy i flera ldnder och nu kommer kritiken som séger ’hold your horses!’. Att bygga
Ekostaden dr kanske en paradoxal process: Vi méste borja pd en gang med nya strategier for
hallbarhet, for att bygga Ekostaden, det &r ont om tid — men det verkar som frigan om vad som
egentligen ger en héllbar struktur krdver mer diskussion och undersdkningar.

En annan faktor som kraver tid 4r medvetenhet’. Ekostaden som jag ser det handlar till en
stor del om sociokulturella forestéllningar och attityder som skall/maste férdndras: Hur medvetna
sociala agenter dr resursmassigt i sina urbana aktiviteter, frdn individ och vardag till néringslivet
och stadspolitiska beslut. Stadsplanerare dr ocksa till en viss del politiker, méste vara eftersom
massmedial opinion kan f4 &r av arbete att gé till skrapkorgen. Darfér maste dels den medvetna
NIMBY tendensen problematiseras — dir kommer argumenten/malen om stdrre demokratiskt
deltagande i beslutsprocesser in — och dels den ’omedvetna’ vardagsbekvima ménniskan lockas
eller ledas in i den héllbara staden.

Att livskvalitet dr ett lika centralt begrepp som den (rena) ekologiska hallbarheten ar

tdmligen klart.

2 Wheeler 2000: 443.
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En reflektion som egentligen har med stadsplaneteori och -historia att gora dn direkta ledbilder for
Ekostaden, men kanske intressant dnda. Att héllbarhetsdebatten inom stadsplanering verkar pd
ndgot sitt vara ett nyvaknande, for att inte sdga dteruppvéckande av de totala grepp som den tidiga
moderna stadsplaneringen foresprakade. Hall har kommenterat det som att forslagen och planering
av nya stadsdelar ateruppfinner hjulet rent formmassigt.”

Skillnaden dr bara det (moraliska) utgéngsldget: Réddda eller skapa resurshushallsmissigt
sunda stdder. Men héllbarhetsdefinitionerna gér utanfér rent ekologiska hdnsyn, och darfor
paminner de strategier eller agendor for stadsplanering mer om det sena 1800-talets och tidiga
1900-talets stora stadsplaneringsvisioner. Héllbarhet har blivit ett paraply-begrepp for olika teman
inom stadsplanering, vilka teoretiskt diskuterades under 1900-talets senare del pd nagot skilda
arenor. Politiskt deltagande i beslutsprocesser var till exempel en helt annan debatt dn hur
bostadsforsorjningen skulle se ut, och trafikfrigan ytterligare en annan (och ofta inte ens ur ett
“ekoperspektiv’).

En sida som skiljer dr kanske den uppfattade komplexiteten: Som om det har blivit mer
knappar och rattar pd kontrollpanelen under de senaste hundra &ren, fler detaljer som madste
Overvakas och kontrolleras i planeringsprocessen — teoretiskt och praxis. Men da liksom nu, &r det

nagot *nytt’: “Planning for urban sustainability is still in the very early stages.”’

50 Hall 1996: 413.
! Wheeler 2000: 444,
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